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Baggrund

Hovedbestyrelsen fremleegger hermed forslag til otte mulige indsatsomrader til
Cyklistforbundets arbejdsprogram for 2025. De foreslaede indsatsomrader skal efter af-
stemning pa landsmgdet reduceres til i alt fire indsatsomrader, som landsmgdet vurderer,
skal have et seerligt fokus i 2025.

Arbejdsprogrammet skal ses om en guide til prioritering af de aktiviteter, som lokalafdelin-
ger, hovedbestyrelse og sekretariat giver sig i kast med og allokerer ressourcer til. Andre
omrader vil ogsa fa opmaerksomhed og kreeve indsatser, men de valgte fire prioriteres
seerligt.

Arbejdsprogrammet, der leener sig ind i Cyklistforbundets vedtagne strategi for en mere
langsigtet udvikling af Cyklistforbundet, vil vaere retningsanvisende for hele forbundets
virke det kommende ar pa konkrete cykelpolitiske temaer, mens strategien har et leen-
gere sigte og supplerer med retningsanvisning pa omrader som veerdier, organisatorisk
udvikling, kampagneudvikling, engagement og medlemsrekruttering, aktivisme, gkonomi,
anvendelsen af IT, medlemsservice, kommunikation m.v.

For savel afdelinger, hovedbestyrelse og sekretariat vil den konkrete arbejdsindsats i
2025 selvsagt blive praeget af udviklingen i omgivelserne, men de fire valgte omrader vil
fa ekstra opmaerksomhed fra alle dele af organisationen.

Sekretariatet vil de kommende ar fortsat have fokus pa genopretning af askonomien. Vi er
allerede ved at fa vendt udviklingen og godt i vej, men vi bruger de kommende 2-3 ar pa
at skabe et stabilt gkonomisk fundament og gerne en balanceret gkonomisk vaekst.

Kampen for cykelsagen er kraevende, og mange indsatser vil veere langvarige for at
skabe effekt og forandring. Nogle af de foreslaede indsatsomrader er derfor de samme
som tidligere ar, da et vedvarende fokus er ngdvendigt.

Samlet set fremlaegger hovedbestyrelsen nedenstaende otte indsatsomrader, hvoraf
landsmadets delegerede skal udveelge de fire, der skal udgere arbejdsprogram for 2025:

Cykling hos bgrn og unge

Fremkommelighed

Sikkerhed og tryghed

Cykling - en sund transportform

Cykling som en del af den grenne omstilling
Styrket kommunal dialog

Cykeltyverier og digitalt stelnummer
Jkonomiske incitamenter til fremme af cykling
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Proces

| stil med tidligere vil afstemningen om arbejdsprogrammets indsatsomrader forega ved,
at hver stemmeberettiget ved ankomst til landsm@det modtager fire klistermaerker, der i
lgbet af landsm@det placeres pa afstemningsplancher med de foretrukne indsatsomrader.

Der ggres opmaerksomt pa, at hensigten med afstemningsformen er, at der afgives max
én stemme pr. indsatsomrade pr. stemmeberettiget. Det er ikke hensigten, at alle fire
meerkater placeres pa samme indsatsomrade.

Otte forslag til indsatsomrader

1. Cykling hos bern og unge

Vi oplever i disse ar en kedelig udvikling med faldende cykling hos bgrn og unge. For ek-
sempel viser tal fra DTU, cykling hos de 10-17-arige er faldet med ca. 25% over en tiarig
periode (2009-2019). Tendensen fortszetter pd ungdomsuddannelser, hvor nedsat alders-
greense for kgrekort, billigere mikrobiler og stigende antal biler pr. husstand far alt for
mange unge til at vaelge cyklen fra. Det er en tendens, som bl.a. vores 2022-samarbejde
med Region Syd om unges cykling til gymnasiet bekraefter. Der er behov for en gget ind-
sats og bevidstgarelse af cyklens fordele og muligheder blandt bern og unge.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis Igftes i form af:

o Afdelinger: Udforme eller deltage i arrangementer péa skoler eller med elever og
studerende, teenke i aktiviteter og kommunikationsformer, der appellerer til
unge, opsgge samarbejde med ungdomsfaellesskaber pa cykelomradet mv.

o Hovedbestyrelsen: Arbejde pa at fastholde/rekruttere unge hovedbestyrelses-
medlemmer og lade dem optreede som Cyklistforbundets repreesentanter i rele-
vante sammenhaenge for at tale i gjenhgjde med bern og unge.

o Sekretariat: Styrke den faktuelle viden om bgrn og unges cykelvaner, kommuni-
kere malrettet til barn og unge, undersage muligheder for finansiering af projek-
ter og aktiviteter malrettet barn og unge mv.

2. Fremkommelighed

Jget fremkommelighed er vigtigt for, at flere vaelger cyklen i hverdagen, eksempelvis i
form af gren belge, vigepligt for biler frem for cykler, velholdt og sammenhaengende cy-
kelinfrastruktur ogsa pa starre broer og i forbindelse med byudvikling. Grundlaget for flere
af de oplagte tiltag er bundet i Feerdselsloven, som kalder pa en cykelvenlig revision, som
Cyklistforbundet vil arbejde for. Cyklistforbundet vil yderligere fokusere pa fordelingen af
den procentdel af rejsende, der vaelger cyklen som transportmiddel og arbejde for natio-
nale malseetninger for en gget cykling-andel og dermed @ge fokus pa bedre fremkomme-
lighed som veerktgj for mere cykling.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: Pege pa forbedringsmuligheder i omradets infrastruktur eller mulig-
heder for kombinationstransport, samle lokal opbakning til forandring eksempel-
vis via sociale medier eller events. Bakke op hvis lokale uden for medlemskred-
sen italeseetter problemer med bestemte straekninger. Afgive haringssvar ifm.
kommunale infrastruktur/mobilitetsplaner mv.
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o Hovedbestyrelsen: Viderebearbejde forslag til cykelvenlig revision af Faerdsels-
loven, bidrage med landsdeekkende kommunikation om fremkommelighed, sikre
videndeling pa tveers af organisationen om ideer til events, hgringssvar mv.

o Sekretariat: Arbejde for yderligere statslige bevillinger til medfinansiering af
kommunal cykelinfrastruktur og vidensprojekter, bista med bearbejdelse og
kommunikation af forslag til cykelvenlig revision af Faerdselsloven, opretholde
lsbende dialog med Vejdirektoratet, DSB og andre relevante myndigheder om
generelle problematikker.

3. Sikkerhed og tryghed

Trafiksikkerheden er forbedret over arene for mange trafikantgrupper. Men ikke for cykli-
ster, hvor der fortsat ses alt for mange ulykker bade i byomrader, kryds og ulykker, hvor
cyklister rammes bagfra, ligesom antallet af hgjresvingsulykker desveerre ikke falder.
Ogsa den tryghed eller mangel pa samme, som cyklister oplever ved f.eks. udformning af
infrastruktur, afstanden fra en overhalende bil eller bilernes fastgraenser, er ogsa afge-
rende for, hvor mange cyklister vi har i landet. Den oplevede tryghed hos cyklister kan
veere darlig pa en straekning/i et kryds, hvor der ikke sker uheld, men hvor oplevelsen alli-
gevel er ubehagelig og dermed afholder nogle fra at veelge cyklen. Det er derfor vigtigt at
Cyklistforbundet arbejde bade med sikkerhed og tryghed.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: Indga i dialog med kommunen og politiet om forbedring af usikre
steder i lokalomradet. Arrangere informationsmader og pregveture af el-cykler i
samarbejde med lokale cykelhandlere. Indga i lokal debat om trafiksikkerhed for
cyklister; ikke mindst pa berns skoleve;j.

o Hovedbestyrelsen: Fremhaeve nedvendigheden af at sikkerhed for cyklister
@ges. Deltage i formidling af ny viden og nye tiltag bl.a. via sociale medier. Bista
afdelinger og repraesentanter med formidling af ideer til lokale aktiviteter.

o Sekretariat: Deltage i kampagnearbejde med andre relevante aktagrer. Afsgge
mulighederne for at indga i projekter i forhold til at @ge el-cyklisters sikkerhed.
Sikre en nuanceret stemme i debatten om f.eks. lovpligtig brug af cykelhjelm,
1,5 m afstand ved overhaling, Politiets tilladelser til hastighedsnedseettelser mv.

4. Cykling — en sund transportform

Inaktivitet er i Danmark den naeststerste arsag til for tidlig dad kun overgaet af rygning,
og folkesundheden er udfordret af en massiv grad af livsstilssygdomme. Fysisk aktivitet
har beviseligt en positiv effekt pa savel fysisk som mental sundhed og dermed pa trivslen
for den enkelte. Men store dele af befolkningen bevaeger sig mindre end anbefalet — in-
klusiv bgrn og unge. For bagrn og unges vedkommende gaelder det, at kun 26% af de 11-
15 arige lever op til Sundhedsstyrelsens anbefalinger om mindst en times daglig fysisk
aktivitet. Cyklistforbundet vil i endnu hgjere grad fremhaeve og tydeligggre, hvordan cyk-
ling kan bidrage til bedre trivsel og sundhed for alle.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: Fremhaeve sundhedsvinklen i dialog med kommuner og medier, del-
tage i arrangementer som fx cykelture pa Verdens Mentale Sundhedsdag, sam-
arbejde med lokale sundhedsorganisationer, bakke op om Cyklistforbundets
landsdaekkende kampagner mv.
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o Hovedbestyrelsen: Italesaette cyklen som en del af Igsningen pa den stigende
inaktivitet i samfundet. Bista afdelinger og repreesentanter ifm. lokale aktiviteter
og sikre videndeling og ideer pa tveers af organisationen.

o Sekretariat: Arbejde for at sikre hverdagscyklisme en synlig plads i samfunds-
debatten om styrket bevaegelse i befolkningen, afsgge muligheder for at indga i
projekter og samarbejder pa folkesundhedsomradet, indtaenke en tydelig sund-
hedsvinkel i eksisterende aktiviteter, indga i taet dialog med forvaltning og be-
slutningstagere pa sundhedsomradet.

5. Cykling som en del af den grenne omstilling

Cyklen er en vigtig del af lasningen, hvis Danmark skal na sit klimamal om at reducere
CO2 udledningen med 70% i 2030. Det gaelder bade i forhold til reduktion af udledningen
fra persontransport, hvor mange af de daglige bilture kan erstattes af cyklen og elcyklen,
og i forhold til udledning fra varetransport, hvor store dele af varelogistik og erhvervskar-
sel kan flyttes fra varebiler til elladcykler. Der er behov for fortsat at age befolkningen og
erhvervslivets viden om el(lad)cyklernes potentiale til at erstatte biltransport med cykling
ogsa til nye funktioner og over lzengere afstande end almindelige cykler. Udfasning af
fossilbiler skal kombineres med andre tiltag, der kan iveerkseettes og implementeres hur-
tigt. Cyklistforbundet vil lsegge endnu mere pres pa myndigheder, politikere og menings-
dannere for at sikre, at cyklings potentiale i den grgnne omstilling kendes og udnyttes.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: Indgd i samarbejde med andre lokale aktgrer om tiltag og aktiviteter,
der saetter fokus pa klima og beeredygtig transport, eksempelvis klimaarrange-
menter, cykelparader mv., pege pa muligheder i kommunen, hvor varetransport
oplagt kan forega pa cykel.

o Hovedbestyrelsen: Sikre videndeling pa tveers af organisationen om klimaret-
tede tiltag og klimaarrangementer, bidrage til at budskabet om cyklen som mid-
del til klimaforbedringer kommer bredt ud ogsa uden for de gaengse cykelkredse

o Sekretariat: Styrke netveerket med grgnne organisationer, indga i aktiv dialog
med erhvervsliv og myndigheder om brug af el(lad)cykler, aktivt deltage i og op-
spge muligheder for at fremhaeve cykling som en del af Igsningen pa klimaud-
fordringerne, vaere proaktive i forhold til at saette cyklen pa klimadagsordenen i
medierne og i politiske sammenhaenge.

6. Styrket kommunal og regional dialog

Hovedparten af investeringer i bedre forhold for cykling besluttes p4 kommunalt niveau,
hvor sterstedelen af landets cykelinfrastruktur skal vedligeholdes, forbedres og etableres.
Det er vaesentligt, at Cyklistforbundet sikrer kommunernes opmeerksomhed pa behovet
for og fordelene ved mere cykling. Derfor vil Cyklistforbundet gge dialogen med kommu-
nerne om cyklens betydning for sundhed, klima, bosaetning og fremkommelighed og mu-
ligheden for statslig medfinansiering.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: invitere byradsmedlemmer og centrale embedsfolk pa cykeltur og
fremvise svag cykelinfrastruktur, arrangere (cyklende) debatmeder gerne sam-
men med andre foreninger med fokus pa gren omstilling, sundhed, bgrns be-
vaegelse eller lign.
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o Hovedbestyrelsen: Sikre videndeling pa tveers af afdelingerne, opfordre afdelin-
ger i samme region/omrade til at mgdes og udveksle erfaringer om arbejdet
med det kommunale niveau, bidrage til videndeling pa sociale medier om cykel-
puljerne.

o Sekretariat: dge dialogen med KL og Danske Regioner, styrke det generelle
samarbejde med kommunerne og regionerne gennem lgbende projekter.

7. Cykeltyverier, herrelgse cykler og digitalt stelnummer

At miste sin cykel pa grund af brugstyveri eller systematisk og organiseret tyveri er altid
en frustrerende oplevelse. Politiets manglende opklaring af cykeltyverier g@r oplevelsen
veerre, seerligt ved dyre cykler. Ved cykeltyveri opdager mange, at deres forsikring ikke
daekker, hvis det er en dyr cykel, en elcykel eller lign. Sa cykeltyveri kan ogsa hurtigt blive
et dyrt bekendtskab. Ligeledes oplever vi i Danmark, at en vaesentlig del af cykelparke-
ringskapaciteten optages af herrelgse cykler. Opsporing af stjaine cykler og identifikation
af herrelgse cykler vil kunne lettes med et digitalt stelnummer, der vil gere det nemmere
for private at opdage herrelgse og stjalne cykler og dermed sikre, at flere stjalne cykler
vender hjem igen og at parkeringskapaciteten udnyttes til aktiv parkering.

Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

o Afdelinger: Invitere til lokale debatarrangementer, hvis der er steder i omradet,
som er seerligt udsat for cykeltyverier, neevne lase og forsikringsforhold i forskel-
lige sammenheenge.

o Hovedbestyrelsen: Bistd med udbredelse af ny viden og indsigt i digitale stel-
numre, dele viden om bekaempelse af cykeltyverier og udfordringen med herre-
Izse cykler pa tveers af afdelinger.

o Sekretariatet: Fastholde dialog med forsikringsselskaber, cykelbranchen og an-
dre interessenter om at sikre at flere stjalne cykler kommer tilbage til ejerne,
indga i dialog med politikere og myndigheder om gget indsats ift. opklaring af
cykeltyverier, udvikling af digitalt stelnummer mv.

8. Bkonomiske incitamenter til fremme af cykling

Det er en stor samfundsgkonomisk gevinst, hvis flere vaelger cyklen til i hverdagen. Ar-
bejdspladserne kan spille en unik rolle i at motivere medarbejdere til at skifte bilen ud
med cyklen. Derfor er det positivt, at mange arbejdsgivere pa bade offentlige og private
arbejdspladser gerne vil ggre det mere attraktivt at bruge cyklen. De kan etablere tryg cy-
kelparkering, attraktive omklaednings- og badefaciliteter og deltage i cykelkampagner,
men de kan ikke klare det alene.

Der er behov for at @endre skattereglerne i forhold til felgende temaer:

e Pendlercykler via bruttolansordning

o Arbejdscykler skal kunne parkeres pa hjemadressen uden beskatning

e Pendlercykler til radighed uden beskatning

e Cykelbonus og cykelgodtggrelse i forbindelse med pendling

o Seerlig befordringsfradrag for cyklister

e Befordringsfradrag i forbindelse med pendlercykel stillet til radighed af arbejdsgi-
veren

o Ligestilling af tienestemaessig karsel uanset om der benyttes egen cykel eller
egen bil
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Dette indsatsomrade kan eksempelvis lgftes i form af:

(¢]

Afdelinger: Ved givne lejligheder informerer lokale virksomheder og leen-
modtagerorganisationer om det arbejde, som Cyklistforbundet laegger i at
fa en mere cykelvenlig skattelovgivning.

Hovedbestyrelsen: Pa sociale medier og via andre kommunikationskana-
ler ggr opmaerksom pa og bakker op om det arbejde, der pagar i Allian-
cen for cykelvenlig Skattelovgivning (DI, Dansk Erhverv, Danske Regio-
ner, Gate 21, IDA, Kraeftens Bekaempelse, Radet for Grgn Omstilling).
Sekretariat: Arbejder i regi af Alliancen for cykelvenlig Skattelovgivning
pa at pavirke Christiansborg til at justere skattelovgivningen i forhold til
oplistede temaer.




